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En epoke er slut

Det var en epoke der sluttede, da garageanlsegget i Njalsgade lukkede
ved udgangen al 1997. Det var det der gjorde, at jeg kort for udflytnin-
gen til centrene gik i gang med at indsamle materiale til en historisk for-
telling om perioden 1907-1997.

1907 var aret hvor motoriseringen holdt sit indtog ved Postvaesenets
anskaffelse af en Ellehammer-motorcykel og det var det ar hvor
Postvaesenet selv begyndte at overtage postkerslen i Kebenhavn, Derfor
er det naturligt at starte historien i 1907.

Korselskontoret, som det altid blev kaldt lige meget hvad det officielle
navn var, har altid vaeret en god arbejdsplads med et t@t sammenhold og
en saerlig atmosfaere. Jeg selv kom dertil i april 1969, s& det blev til 28 Ar
der. Den tid jeg selv har haft pi en god arbejdsplads, vil jeg gerne fast-
holde ved at fortelle arbejdspladsens historie. I forste omgang fremstil-
lede jeg historien i plancheform. Disse plancher er ophaengt 3 steder i
Post Danmark. Med dette blad indfrier jeg mange kollegers gnske om et
samlet materiale om Keorselskontorets historie. I det sidste ars tid har
jeg arbejdet pa at fA det pkonomiske pd plads og jeg gleder mig over, at
det nu er lykkedes. En stor tak til alle som har bidraget med fotos,
udklip, oplysninger m.v. En seerlig tak til Post Danmark Hovedkontoret,
LO, Dansk Postforbund, Kpbenhavns Postbudeforening, Kebenhavns
Posteenter samt Kebenhavns Pakkecenter i Brondby, som alle har spon-
soreret dette blads udgivelse.

Overchauffer

Niels Bomholt Rasmussen
Post Danmark
Sikkerhedstjenesten, KHC

har haft mange
navne!!

Ved drhundredets begyn-
delse bley al postkarsel |
Kabenhavn udfort af et
sikaldt Postholderd, der
havide kontrakt med
Postvesenet om kersel
af brevpostvogne, pakke-
postvogne og faktagevog-
ne il omdeling af pak-
ker, ligesom Posthol-
deriet var forpligtet til at
algive stafetter og vogne
til ekstrabefordringer.

Postkerslen antog | &r-
hundredets begyndelse
et stort omfang, [ 1911
anvendies 30 lukkede
brevpostvogne, 5 lukke-
de pakvogne og B dbne
vogne. Til pakkepostens
omdeling havde man 34
faklagevogne samt en
charabane til befordring
af brevbaerere til de
yilerste distrikter. Post-
holderiet havde 82 heste,
ligesom man havde G2
postilloner ansat 1 sin tje-
neste:

Forst ved indlorelsen af
motoren overtog Postvae-
senet efterhinden selve
postkersien i Kebenhavn.

Postkerselskontoret
Transporttjeneste
Post Danmark
Transport/Biltjenesten



1907
Motoriseringen

Motoriseringen holdt sit indtog
ved at Postholderiet anskaffede en
Ellehammer-motoreykel med side-
vogn, idet udvekslingstiden mel-
lem Banegaardspostkontoret og
Amagerbanen var meget knap.
Banegaardspostkontoret 14 hvor
Paladsbiografen ligger i dag. Det
var chaufforformand H.P. Ludvig-
sen der kerte den forste tur.
Premieren fandt sted den 1. au-
gust 1907 kL 05.15. Postmaengden
var si stor, at posten mitte stables
sa hejt pa sidevognen at den rage-
de over forerens hoved.
Fuldmaegtig Broge fulgte med pa
cykel. Det bestemtes at avissaek-
kene for fremtiden skulle sendes
med hestevogn,
Motoriseringsforspget var en begi-
venhed aviserne slog stort op.
Motorcykler var pd det tidspunkt
sa stor en sjeldenhed, at de havde
lov til at kere pé cykelstierne.

1908
Det farste automobil

Motoreyklen blev opgivet. Stats-
banerne og rederiet @resund

brugte automobiler til befordring
af rejsende og rejsegods mellem
Hovedbanegirden, feergelejerne i
Frihavnen og postdampskibenes
anlpbsplads i Havnegade og da
overgangstiden mellem tog og skib
var afpasset efter automobilkersel
var det meget narliggende at
benytte bil i stedet for de hidtil
anvendte hestekpretpjer,

Da bilen pé det tidspunkt ikke var
et driftsikkert befordringsmidcdel
blev det besluttet fra den 1. maj
1908 at leje et automobil til “for-
spgsvis udfprelse af posttransport”
primaert mellem banegarden og de
forskellige skibe og ferger.

Vognens udlejer leverede sely
chaufferen, som for evrigt senere
blev ansat i Postvaesenet. Forspget
faldt sa heldigt ud, at bilen fra 1.
april 1909 blev overtaget af Post-
vaesenet. Samme ar anskaffede
man yderligere 2 biler af samme
meerke fra fabrikken Berliet i Lyon.
De var alle benzinmotorvogne og
blev benyttet pi de lengste ruter,
Karslen i den indre by blev endnu
besgrget af hestekeretgjer. Der
blev indrettet garager i Postgirden
i Levstraede, K, hvor reparationer
pa keretgjerne ogsd blev udfort pa
Postvaesenets eget vaerksted.

1911 Elektromobiler

De forskellige begyndervanskelig-
heder virkede ikke mere afskrack-
kende end at postvasenet i som-
meren 1911 gik i gang med at
anskaffe 2 store og 2 sméi elektrisk
drevne automaobiler. Samme efter-
ar anskaffede man yderligere T
store og | lille, idet det var hensig-
ten ved den nye Centralpostbyg-
nings ibrugtagning i 1912 at tilret-



telegge lokalkorslen i seks faste
ruter, der hver skulle kpres 9-10
gange dagligt. De elektriske biler
havde en aktionsradius pa 75-80
km og kunne med fuld belastning
kore 20 km/t.

[ oktober 1911 blev et nyt garage-
anlag med ladestation og veerk-
sted taget i brug. Beliggenheden i
Stoltenbergsgade teet ved den nye
Centralposthygning var ideel for
postkerslen. Forbindelseskarslen
mellem denne og brokontorerne
udfertes med elektriske vogne.
Dette daekkede dog ikke behovet,
en del pakkepost samt pakkeom-
deling blev stadig befordret ved
hjeelp af hestekoretojer.

Den 1. april 1917 oprettedes
under Overpostmester embedet
en afdeling al antomobildriften.
Fuldmaegtig afl forste grad A. M.
Kjeldsen blev driftsbestyrer af
denne nye afdeling, kaldet
Postveesenets Automobilgarage. 1
1919 nedlagdes Postholderiet helt
og al postkersel overgik til Post-
automobilerne, ligesom pakkeom-
deling kom til at ske med automo-
biler. Med forste verdenskrig fulg-
te benzinrestriktioner.
Postviesenet gik derfor over til at
benytte elektriske automobiler. |
den anledning forogedes antallet
af elektromaobiler i finansaret
1919-1920 til 48 stk. 1 de to fol-

gende finansir skete der en yderli-

gere forggelse, sdledes at antallet
af elektromobiler kom op pa 69,
hvilket var det storste antal. Efter
verdenskrigens afshitning blev der
igen indkobt benzinvogne, den
farste 1 1924,

5 I

1920 - 1925 Garage-
anizgget flyttes

Garageanleggel i Stoltenbergs-
gade blev snart for lille. Derfor
opfartes nye garager pi et af
Krigsministeriet afstiet areal pa
Amagerfelledvej 42. Det nye gara-
geanlag blev taget i brug i 1920.

Det nyopforte garageanizg,
Amagertailedvej 42 bloy taget
i brug 1. juni 1820,

Foruden store garagehaller og
vaerkstedslacilitet med ladestation
m.v. opfertes kontorbygning og
tjienestebygning for driftsbestyrer,
vagtmester og 2 postchaufforer.




Overst Hil venstre:
1822, Elekiromobil “Elite" til
faktagekorsel, Reg.nr. K 8583

Overst til hojre:

1920-1822. Elektromobil Bl
faktagekorssl. Bygget af
Kramper & Jorgensen, Horsens.
Reg.nr. K 6739

I midten:

1920-1922. Elektromobil,
Specialtransporivogn fra
posigdrden | Lovstraede, K 1l
Omkarteringspostkontorel.

Nederst:

Del af karselskontorets garagehal
pé Amagerfziiedvej 42, Billedet er
fra midten af 20'eme.
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Driftsbestyrerens tjenestebolig
indeholdt: spisestue, anretter-
vaerelse, herrevierelse, dagligstue,
kekken, bad, 2 toiletter, 3 sove-
vaerelser, 2 pigevierelser samt kael-
derrum. Der horte 800 m?2 have til.

Tienestebolig til vagtmester og 1
postehauffor var i en saerskilt byg-
ning. Vagtmesterens bolig inde-
holdt: spisestue, dagligstue, sove-
vaerelse, kokken, toilet og bruse-
bad, sovevarelse og et par mindre
rum. Postchaufferens tjenestebolig
bestod af dagligstue, kekken, toilet
og brusebad, sovevaerelse og et
par mindre rum.

Den sidste tienestebolig til en
postchauffer var indrettet over
kundelokalerne og indeholdt spi-
sestue, dagligstue, soveverelse,
kpkken og toilet.

Den samlede udgift til opferelsen
var 819362 kr.

En gang i 20'erne blev postmester
V.V. Amskov udnaevnt til driftsbe-
styvrer efter afdede A.M. Kjeldsen.

I 1924-25 begyndte udskiftningen
af enkelte elektromobiler til ben-
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zinmotorvogne og
den 24. august 1929
overgik hele post-
kerslen i Kgbenhavn til disse og
dermed var de elektriske biler en
saga blot. Ladestationen kunne
nedlegges,

1927 Pog T
sammenlagges

Da Postviesenet og Telegrafveese-
net i 1927 blev sammenlagt, var de
under Telegrafvaesenet horende
vierksteder beliggende i de gamle
uhensigtsmeaessige bygninger i
Frederiksholms Kanal. Da det blev

Til venstre: Elektromobil anno
1922, Blev benyttet til
pakkeomdeling. Reg.nr. K 8582,
Foto: V. Lowener, ingenigrafd,

Til hajre: 1922-1825 Elektromobil
“L.0." OmniBus. Blev benytiet 1l
transport af kobenhavnske brev-
barere, hvis distrikter I5 langt fra
kontoret, bl.a, fra K hvor man
havde 5 ombaringer om dagen.
Tidiigere var denne befordring
sket | charabane. Overchauffor
Larsen - "Smeden” viser korg-
tojet frem. Reg.nr. K 3916.

Gard 3/0mkarterings-
postkontoret, 1924




besluttet at det nye P&T's tekni-
ske afdeling skulle overtage de
veerksteder der hidtil havde veeret
tilknyttet Automaobilgaragen, blev
vaerkstederne flyttet fra Frederiks-
holms Kanal til Amagerfalledvej,

I samme tidsrum flyttede girotryk-
keriet fra den gamle girobygning i
Holbergsgacde til P&T's vaerksteder
pa Amagerfelledvej, Flytningen
var tilendebragt i 1930.

Alle skrivelser stiledes nu til Post-
og Telegrafveesenets Automobil-
garage,

1931 -1932

En postchauffers
hverdag

1 1931 udnavntes Kaptajn A, M.
Nielsen til driftsbestyrer efter V. V.
Amskov. Den 1. juli samme ar 2n-
dres kontorets navn til: Postauto-
mobilerne.

1 1932 bestod vognparken af i alt
B8 postvogne, 2 skolevogne og 19
motorevkler,

26 af disse vogne blev benyttert til
rutekorsel, 33 til pakkeomdeling i
Storkebenhavn, mens resten he-
nyttedes som reservevogne til
ekstrakorsel og pakkeomdeling 1
aomegnen. Motorcyklerne benytte-
des til kassetemning og ekspres-
korsel.

Personalet bestod af driftsbesty-
rer, 1 overassistent, 1 kontorassi-
stent, 1 vagtmester, 2 chauffprfor-
mizend, 30 postchaufferer samt 2
postbude til at renholde garage,
gard og gade samt centralvarme-
anlaeg ol

Postchauffarernes tjeneste bley s
vidt muligt lagt til en uafbrudt tje-
neste i 8 timer. Til eksempel:
Chaufferen athenter vognen i
garagen kl. 04.20 og kerer til kL
12.20. Han aflpses i Centralpost-
bygningen, hvor eftermiddagstje-
nesten mader kl. 12.20. Denne
melder sig til formanden i garagen
pr. telefon og fortsetter derefter
kerslen til kl. 20.20. Vognen kores
i garagen og forsynes med benzin
og olie til neeste morgen,

Chauffpren havde pligt til at holde
sin vogn velsmurt og pudset og i
gvrigt serge for at den var forsynet
med benzin og olie og vand pa
kolersi.

Den daglige kersel for vognene var
pa ca. 3.000 km og for motoreyk-
lerne ca. TOO km.

| de iar var det lengste en post-
chauffor kom ud, Hellerup, Char-
lottenlund, Klampenborg, Gen-
tofte, Lyngby, Holte, Kastrup, St.
Magleby og Dragor. Pa “skaeve”
helligdage korte man ogsa til alle
stationerne pa Slangerupbanen,
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1939 For lidt plads

I arenes lab fik vaerkstederne
overdragel mange nve opgaver
bla. Mimaerketrykkeriet, dette
sammen med den voksende vogn-
park gjorde at pladsforholdene pa
Amagerfzlledve] bley s trange, at
det kort for anden verdenskrig
blev besluttet at leje et 9000 m#
stort areal vest for det daveerende
garage/verkstedskompleks. Her
opfartes 70 garager, smorehal,
vaskehal, kontorbvgning med tje-
nestebolig samt kedelhus all sam-
men (il brug for Postautomobiler-
ne, siledes at det oprindelige
garagekompleks skulle overga til
vaerkstedernes brug.

sten ved Postkerselskontoret date-
ret d. 15. sepltember 1942

1940 -1942 | )
m HI'SBI skontoret Tjenestebytning )

Det er tilladt at byvtte tjeneste ind-

| 18940 sendres kontorets navn til byvrdes, men en tilladelse kan ikke

Postkerselskontoret. gives dersom nogen chauffer ved

2. verdenskrig stak dog en kaep i bytningen vil A mere end 12 ti-

hjulet pa de planlagte udvidelser mers tjeneste i et degn.

En del garager og lokaler blev Tijenestebytning bar indskrankes Efter snevinteren 1941 var der om

taget i brug i 1941 og 1’42 blev til det mindst mulige og ber i fordret store oversvommelser pd

kontorbygningen med tjenestebo- almindelighed kun [inde sted mel- Vest Amager. Ner or det en af

lig opfort; men forst i 1952 stod lem de chaufforer der indbyrd FERT SN S gw o5

1g oplert; men 18rst 1 Leos stod em de chaullgrer der Imnapyraes generator — der prover at forcere

hele garageanlaegget Terdig med i alternerer om de samme tjenester vandmasserne pi Kongelundsvey.
£8 £

alt 132 garager. Anlegget Tarnby lokalarkiv.
var opfart efter de nyeste '
principper for garagean-
laeg og var forsynet med
de mest modernme hjelpe-
midler til vognvask og
SMering.

[ 1942 tiltraeder V. J. Ja-
cobsen som driftshesty-
rer i stedet for A. M.
Nielsen.

Her folger et udpluk af:
Forretningsorden ved-
rerende Chauffertjene-




Driftsbestyrer V. J. Jacobsen
1842-1859

Personalet samiat til
tienestevaly, 1953:;

Bjarne Johnsen, Poul Jensen,
Henning Hansen, Hjortnaes,
Lippert, driftbestyrer Jacobsen,
Mikkelsen, Ole Olsen, Helmersen,
Melchior, Frode Pedersen,

K. B. Jensen, Borge Clemmesen,
Stenstrup, Hans Larsen,

Chr. Petersen, Sylvest, Emst,
Danmarks Ols, Friis Hansen,
Frederiksen, Tikob, Borge Nielsen,
Nicolaf, Osvald H., Rye H.,
Westergdrd, Rothberg,

E. Cronberg, Smedens san,

Aksal Johansson, Alnor,
Redningsmanden, Hialmar
Pouisen, Kurt Degenkolw,

Age Hansen, Slagteren.

S 10

En kendt tidligere postem-

75 bedsmand, fhv, drifisbestyrer

V. J. Jacobsen, fylder i i}
fir, Han er fpdt i Kgbenhavn og ind-
tradte i postvarsenet § 1910, Efter af-
sluttet uddannelse blev hen assistent
1 1017, Syv ar se- i
nere kom han til &
det daverende =
postkdrselskontor, |
Derefter tilhprte
han denne vigtige
afdeling af del kg-
benhavnske -
viesen | en pe €,
i hvilken automobi-
lerne helt fik over-
taget. 1 1937 bley
han kontrollor o
fem #r senere
driftsbestyrer for V. ). Jacobsen
postautomobilerne.

Han tradte til i institutionens al-
lersorieste periode, da det var en
kunst overhovedet at holde kgrselen
igang. Men han klarede skserene og
oplevede siden den stwerke udvikling,
der kom | efterkrigstiden, p& ud-
merket mAide. For fem fir siden tog
han afsked.

Ind- og udlsesning af post:

Ind- og udlzesning af post i auto-
maobilerne pahviler chaufferen.
Navnlig skal han altid personligt
foretage ind- og udleesning af veer-
diposer og vaerdipakker. Post m.v.
til et posthus skal altid afleveres
til en tjenestemand.

Befordringen
Nar post befordres i automobiler-
ne skal disses sikkerhedslukke

altid veere slaet for. For omnibus-
sernes vedkommende skal skod-
derne veaere trukket for ruderne og
seder og ryglen vaere vendt, Nar
post befordres oven pa vognene,
skal godset vaere forsvarligt forsur-
ret eller sammenstuvet saledes, at
det er udelukket at det kan falde
af under kerslen.

Havari

| alle situationer hvor et postauto-
maobil bliver utjenstdygtig og
chaufferen ikke selv er i stand til
inden for en kort rimelig tid at
rette fejlen, tilkaldes en hjslpe-
vogn fra garagen. Medforer vog-
nen post og er der fare for at plan-
maessige tilslutninger til afgiende
tog og skibe, samt ombaringer
hvor postbudene venter, skal glip-
pe, skal sadan tilslutning seges
opniet ved benyttelse af autodro-
ske. For sa vidt ikke hele posten
kan rummes i drosken, kan alm.
pakker efterlades 1 postautomo-
bilet, som aflases. Chaufferen
korer med drosken som ledsager.
Ved mindre poster kan sporvogn
benyttes. Alle udgifter i forbindel-
se med disse dispositioner afhol-
des af Postvazsenet.
Droskechaufforer henvises til at
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sende regningen til Postkorsels-
kontoret.

1943 Krigen
Verdenskrigens benzinrestrikiio-
ner medfgrte en del indskraenk-
ninger i korslen, siledes var der
vied tjenestevalget 1943, 33 tiene-
steafsnit fordelt pa 25 tjenester pa
valg. Braendstofmanglen betad
ligeledes at der matte monteres
traegas- eller koksgenerator pa
bilerne, hvilket medforte ikke si
lidt mere ekstraarbejde for chauf-
ferpersonalet, for ikke at tale om
risikoen for kulilteforgiftning.
Krigen betpd en valdig nedslid-
ning af den veerende vognpark.,

| 6 &r blev der ikke udskiftet biler.
Oktober 1945 blev der nedsat el
udvalg, der skulle finde en vognty-
pe som kurme aflgse de gamle
biler.

Valget faldt pa den amerikanske
Chevrolet hvoral der til P&T blev
leveret/fremstillet 5 typer, udskift-
ningen begyndte 1 1948,

>
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Den 8, april 1946 blev Postehanf-
farernes Jubileumsforening stif-
tet. CP, Chaufforernes Personale-
forening blev stiftet den 8. sep
tember 19438,

1950 -1975 Opsvinget

I 1956 ik Postkerselskontoret
leveret de forste Opel Blitz, som
erstatning for Chevrolet'erne og i
1968 fik vi leveret de forste Bed-
ford lastvogne af typen KCC. Der
var efter krigen sket en langsom
udvidelse af personalestyrken i

1953, Postbud Elith Gronberg
fremviser sin Chevrolel P

E. Cronberg kom fra en stilling
som overpostbid ved Kastrup
Postkontor, men matte soge ned
som postbud for at f3 delt
tieneste ved KOR. Efter et forlab
som chauffor og overchaiffor
kom udnavnelsen som chauffor-
farmand i februar 1976 og som
vagtmester | fanuar 1983.
Cronberg kunne den 15. marts
1984 fajre 40 drs jubilzum og gik
pd pension den 30. september
1988.

Formand Henning Hansan,
Danmarks Ole og Olul Gustavsen
ordner papirer m.¥, | den gamlg
garagevagl, fulan 1962,




Personalel samlat ved at
tienestevalg 23. maj 1964,

P4 billedet ses i forste rakke

bl. a. Westergdrd, Diuf Gustavsen
og Oste Henning.

I midten er bi. a. Hans Jepsen,
Poul Jensen, Henning Hansen,
Otto Andersen, Eler! Christensen,
Frode Pedersen, Borge Kofoed,
Perletand og Emst G. Hansen.
Bagerst er del Cilius Ofesen,
Preben Pedersen og

N. P H. Andersen.

Folgende skulle ogsa gerne vare
med pd billedet: Stille Larsen,
Age Toideriund, Hjalmar Poulsen,
Steenhold!, Skyggebjerg og

Gron Maling, Peter Alnor,

Alfred Jensen og P A. Disen m. f.
Undskyld de enkeite ogenavne,
men hvem husker de riglige
navne s mange dr efter?

takt med udvidelse af opgaver og
materiel.

A, C. P. Mikkelsen tiltrazder som
driftsbestyrer i 1959 og afleser
dermed V. J. Jacobsen.

1 1960 var der ansat 3 vagtmesire,
A formeend, 56 overchaufferer,
chauffarer, postbude, 1 monter og
amkring 20 ekstrachaufferer.
Disse ekstrachaufferer udforte
allgsnings- og hjlpetjeneste samt
vognvask, olieskift og smpring,
bade 1 garagen og ved motorcykel-
garagen, der var flyttet ind i Cen-
tralpostbyvgningen.

Op gennem 60'erne skete der en
foregelse af personalet i takl med
nye arbejdsopgaver, som udvidelse
af lokalkerslen, da postbefordrin-
gen med S-tog ophgrte pr. 28. maj
1967 samt nye ture til og fra Bir-
kerpd, athentning af post fra tog
22 m.v. i Roskilde, udkersel af
foreliggende post til Hellerup,
Charlettenlund, Klampenborg,
Gentofte og Holte i tilslutning til
3. ombaering, Postkarselskontoret

var herefter normeret med 82
chaufferer.

22. november 1966; Der udleveres
nu arbejdshandsker til dem der
kerer UNION-ture (Bogklubben
UNION, @lby/Kege). Det drejer sig
om 5 mand, kontroller Mellerstran
fra kontoret meddeler dette.




Nederst pd side 12:

Linfe 13 svinger fra Bernstorfisgade ind pa
Polititorved. Bygningan helt il vensire var

A W Kirkebyes kontorbygning. Imefflem
Kirkebye Bananer og Centralpostbygningen
kan man lige se toppen af Postbanegdrden.
Den {4 hvor opkorsien fra Nordporien er | dag.
Billedet er taget kort tid fer sporvognsiinien
biev omiagt til busdrift, 1. november 1964.

Dverst til hojre pd side 13:

Chautfor Oluf Gustavsen praesenterer her en
Bedford Diesel (4 cylindere) som var den
forste ved kontoret. Billedet er taget meliem
Fostbanegdrden og Centralposthygningen
(spor 700) | 60'emea.

| midten pd side 13:

Chauffor Dluf Gustavsen viser stoll en Opel
Biitr frem ved gavlen af Postbanegdrden i
Bernstorffsgade, ca. 1965.

Nederst til hojre pd side 13:

Pahangsvognen anvendies fra 1. august 1958
B! ruten Kobenhavn-Ronne.

Her trukkel af en Chevrole! farsynel med
pressenning. (Grisevognen).

Chauffer 5. J. A. Johansson (Den store).
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Postkorselskontoret kunne den 1.
april 1967 fejre 50 drs jubilzum.
Det blev markerst ved beseg af
kugleposivognen, den “moderne”
vogn er n Chevrolet PJ.
Leveringen af denne vogniype
startede | ovrigl | 1948 som led |
Marshalihjzipen — et bidrag fra
USA tit genopbygning af Europa
efter verdenskrigen. P&T fik
bevilget 4,5 mio. kr. Karosseriet
tif disse vogne blev bygget hos
karetmagera i Soro 0g AsnEs.

Tankanlzgget | Njalsgade.
verchautfor Johannes F. Jensen
gor Blftzen kiar til dagens arbejde.
Bemark den hoje benzinstander,
som var rod. Biltedel er fra
1970'erne.

pE——————p P

| 1966 blev der oprettet egentlige
bankvogntjenester, og 16. maj
1967 blev parkeringsarealet udvi-
det yderligere med et 9000 m*
stort areal, beliggende mellem
garagerne og Politiskolen. Der blev
opfort en ny service/fvaske/smare-
hal, hvilket skete 1 1968,

To dr senere blev det ngdvendigt
at inddrage en raekke garager til
opholdsstue, garderoberum, me-
delokale og kereskole, ligesom
“gageungen” varkstederne over-
tog garager Lil vaerksteder og
lagerrum.

Til belysning af virksomhedens
viekst gennem arene anferes nogle
{4, men meget sigende tal, som
vist i skemaet nederst pa side 15:

[ 1967 fyvttede udlandspakke fra
Omkarteringspostkontoret (Omik.)
til Fuglebsekvej i Kastrup og s4
vidt det huskes, var det ogsa om-
kring den tid hvor Toldpostkonto-
ret Avtrede fra Omk. til Kedbyen.

0. februar 1968: Generaldirektora-
tet meddeler at fra og med termin-
sleveringen pr. 1. juli 1968 vil uni-
formen til bl.a. chaufforer og over-
chaufferer blive fremstillet i grabla
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Bverst til venstre:
farve i stedet for som hidtil i mer-  igennem til bl.a. Solrad Strand :L*;ﬂw;fﬂm?;ﬂﬁf
kebla farve, nlﬂ. T _ | st 2 af ok Bodiovil
15, juni 1970; Omkarteringspost- Til hajre pd det s/h billede ses 2
. 15. maj 1968: Kareplanskiftet be- kontoret tager en lejet gaffeltruck hangere som blev benyttet til al
tyder at der nu skal keres til Hil- i brug ved Postbanegarden. Dette PN;B % og Ira Bornholm 1 00 eme
lered og pa enkelte ture til Grae- sker pa foranledning af et forslag SHIEE
sted og Helsinge. De fleste tilslut- som postvagtmester 1.C.T. Kalby i
ninger til rutebilerne i Valby (DSB) Arhus fremsatte overfor General-
bortfalder og vi skal selv k direktoratet d. 8. december 1965 pchetidio s
Id er “H, V1 SK&al 56 wre - orate ' . eCemper 1200, WE Hm
' ) _ 197 1-1981.
ogformand | ogpestarh. | automobiler | motoroykler knallerter
| a9 . " 2% 4 = Nederst il hojre:
l 1939 L] a4 133 a7 - P&T havde egen koreskole ved
| 1049 (] AT 188 Bl ~ Korsalskontoret. x;ﬂmr Ko
[ e 5 " " i ved rattet, Formentligt er billedet
1967 14 100 35 Ll n fra 70'eme.
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1873:
Opfarelsen af den nye post-

terminal er | gang. Nordporten
er | dag hvor den gamle
indgang var (midt | billedet).
Postbane- | |
garden

1973

Man forhastede sig ikke med an-
skaffelsen af de dengang moderne
hjzlpemidler.

1. april 1971 tiltradte Karl Viggo
Andersen som driftsbestyrer og
aflpste dermed A.C.P. Mikkelsen
som havde vaeret chef siden juli
1959.

K.V, Andersen m/familie flyttede
ind i den tjenestebaolig, som Mik-
kelsen ogsa havde boet i - pa 1. sal

i kontorbygningen. | stueetagen
havde ledelsen til huse.

26. april 1971: Byggeudvalget hol-
der informationsmede i den nye
postgirobygning i Bernstorffsgade
angaende udvidelsen af Central-
posthygningen, hvor til brev- og
pakkesorteringen til sin tid vil
blive overflytiet.

Postkerselskontoret var stadig
inde i en rivende udvikling, ker-



selsomridet blev udvidet mere og
mere, en udvikling der bl.a. med-
forte en betydelig mandskabsfor-
agelse pa langt over 100 pet. samt
en tiltrengt modernisering og for-
nyelse af vognparken. K.V, Ander-
sen forstod betydningen af samar-
hejde og var afgjort personalets
mand.

I 1973 blev der sat. 10 stk. Ford
lastvogne type D 400, i drift, men
blandt personalet var der ikke den
store begejstring for disse vogne,
si det blev ved de 10 lastvogne.
Ford lastvognene var ellers tankt
som Bedford'ens aflpser.

1976 -1980
Den gyldne periode

Udvidelser af opgaver synes ingen
ende at tage. I maj 1977 etableres
2 daglige dobbeltture, via Dragor -
Limhamn, til den nyve postterminal
i Malme, kaldet Malmp Ban. Bent
kenig og Ejner Nielsen var faste
chaufforer pa denne tur gennem
mange ar. Malme Ban blev indviet

17

Yderst il venstre:

1872: Fa. Triumph | Espergaerde
har bestill Postkorselskontoret i
al athente fordrskollektionen af

| midten:
Overchaufforerne Jorgen Holm og
Niels B. Rasmussen stabler de
store, men letle pakker.

Til hajre:
Aftmsning af pakker | Postbane-
gérden.
Til venstre p4 billedet ses forste

etape af den nye postierminal.
Billedet er fra midi i 70'ame.

i 19756 og rummede de mest
moderne tekniske hjselpemidler til
postbehandling der fandtes pa
markedet. Der blev behandlet og
videre ekspederet post fra ca, 58
posthuse i en radius af ca. 50 km. |
gennemsnit blev der hvert dagn
behandlet ca. 500.000 brevforsen-
delser samt ca. 20.000 pakker.
Den faste rutefart til og fra Malme
fortsatte til fordret 1993, hvorefter
turen blev overtaget af en privat
vognmand, Forinden var dog bade
Bent Kenig og Ejnar Nielsen gaet
pd pension.

Der skete et par ting mere { 1977:
Kontorets postadresse blev aen-
dret fra Amagerfaelledvej 42 til
Njalsgade 101.

Ferste nummer af personalebladet
“Postillonen™ udkom i oktober
mined. Redaktionen bestod af
Flemming Hansen, som var
ansvarshavende, samt Svenl
Huvendick, Kristian Haubro og
Jorgen Bengtvig. Bladet var pa 12
sider og indeholdt bl.a. oplysning
om at CP holdt efterarsfest pa
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1978; Indkorse! tif Omk. og Phg.
:mﬂd‘;} restaurant Bellahaij, hvor der ser- behov frem til 1998, og dette be-
Posthane E,"ﬂ!! - .
nednfmfn!;r o i ¢ il hajre | veredes det store kolde bord hov blev alene til parkeringsareal
billedet blev kaldt “Villa Fiolle®. m/une retter, velkomstdrink, een opgjort til ca. 20.000 m2, hvilket
Herfra blev kersien ledetal ¢l og kaffe, Pris 35,00 kr. for med- svarede til en udvidelse pa 25%
vagtmestre og formand fra  |o;;mer, Denne udvidelse kunne kun ske
Korsaiskontored. .
ved leje af naboarealet, men dette
. | 1978 blev der foretaget en vurde-  tillod myndighederne ikke, idet
Overst i midten:  ring af Postkerselskontorets areal- man ville disponere over arealet til
Et vemodigt syn, Postbanegdrden
Jevnes med jorden | eflerdret
1979. Th i billedet 1. etape af den
nye postterminal (PTM).

November 1978,



opforelse af et Islamisk Kultureen-
ter. Kebenhavns kommune havde
flere gange antydet, at disse plads-
problemer skulle soges lost uden-
for Amager, idet man havde et
staerkt enske o at begraense Lra-
fikken mellem Amager og Sjlland
via Langebro og Knippelshro.
Desuden havde man planer am en
udvidelse al Njalsgade, bl.a. etab-
lering af en midterrabat.

[ 1979 var det Dammarks tur til at
tage en postterminal i brug. 1
Sommeren 1979 indvies Postter-
minalen i Kebenhavn (PTM).
Postterminalen blev nabo til den
gamle bygning fra 1912, hvor bide
Generaldirektoratet og Omk.
havde til huse, samit til Postbane-
girden som var taget i brug 21,
november 1931, Brevposten var
det fprste der blev behandlet {
PTM. Kort tid efter fulgre pakker-
ne. Postbanegirden fungerede
sidelpbende et stykke tid, hvoref-
ter den blev j@E@vnet med jorden |
efteraret 1979,

Alle glaedede sig til at tage den
nve postterminal i brug, nu skulle
det viere slut med at holde { ko
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ved spor 700 bag Postbanegirden,
- eller ndr der ikke var mere plads,
med at blive sendt over pi syns-
pladsen ved Politighrden, for at
holde i ko der. Det skulle ogsi
veere slut med at laesse pakker af i
depot. Dengang var der to vogn-
reekker der anlgb Omk. og Post-
banegarden, kaldet 16 og 18 rek-
ken. Det var naesien de samime
vogne, der korte begge reekker, s
hvis 16 rekken ikke kunne fa laes-
set af til tiden, opstod problemet
for de vogne, der skulle afposte en
gang mere, Chauffarernes frraften
blev tit overskredet og som falge

PhosatilTUIiIRR

Ikke alle lastvogne kunne selv
kare hjsm | garagen. Maj 1980,

Julen 1979, Ophobning af pakker
ved Postbanegdrden i en jufaperi-
ode var ikke nogel sarsyn, men
af det agsd skulle forekomme
ved den nye postierminal, ak fa!




Postmester
Efiif E. Jensen.
1981-12497.
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POSTKORSELSKONTORETS
NYE

POJTMESTER

deraf gik belgerne tit hegjt pa de
spontane lokalmeder,
Nogleaflevering var en af de ting
der blev gennemfprt. Man kunne
aflevere bilngglen til vagtimesteren
en 1/2 time for sluttid. En anden
ordning var som navnt aflaesning i
depot.

Den nye postterminal skulle
afhjelpe disse gener, men sadan
kom det ikke til at g&. PTM var
plaget af mange tekniske proble-
mer, behandlingstiden for posten
var for lang, is@r for pakkernes
vedkommende. Problemerne i
PTM var mange, si synspladsen
blev stadig benyttet til at holde i
ko. Planerne for den nye terminal
havde vaeret klar 1 mange ir inden
opfarelsen. 1 Generaldirektoratet
kunne man i starten af 60’erne se
en maodel af den nye postterminal,
of pi denne kunne man se, at
taget pa hovedbygningen ud mod
Bernstorffsgade, var taenkt som
landingsplads for helikoptere med
direkte forbindelse til lufthavnen.
Men da den nye postterminal stod
f@rdig havde man bygget en
ekstra etage pa i stedet og udeladt

helikopter landingspladsen.
Postgirokontoret havde sit hoved-
s@de her i nogle fa ar, inden ud-
flytningen til Heje Taastrup.

Overflvtningen til PTM betod en
udvidelse af opgaver og dermed
en udvidelse al bade personale og
materiel, saledes var der pd et
tidspunkt ca. 350 vogne, persona-
lestyrken bestod af 13 personer pa
kontoret, 6 vagtmestre, 18 for-
maend, ca. 400 overchaullprer,
chauffarer, postbude pp og ekstra-
chaufferer, 1 mekaniker og 12
monterer, i alt en betragtelig udvi-
delse fra en lejet vogn med chauf-
for i 1908, Vognparken var, gene-
relt betragtet, sa god som nogen-
sinde far. Opel Blitz blev lobende
udskiftet med Fiat'er og to ar for-
inden var man begyndt udskiftmin-
gen al Bedford'en med Volvo last-
biler. 1977 var ogsa aret, hvor man
begyndte afhentning af pakker
m.v. ved store firmaer, udkersel til
postkontorer af “Samvirke” (FDB)
og “Motor” (FDM). Desuden var
der afhentning af keretpjer ved
Bornholmerbaden i Havnegade, til-
og alpostning pa Kystbanen.
Bogklubben Union i @lby viKege
havde daglig brug for 5 - T lastvog-
ne til afhentning al bogpakker. Fra
Daells Varehus postordreafd. i
Esrumgade blev der ogsa afhentet
mange pakker i den periode. PA
dette tidspunkt var Postkersels-
kontoret normeret med 110 over-
chaufferer i lanramme 5 og 55 i
lenramme 3.

1981 -1990
Sparerunde nr. 1

Den 22, juni 1981 blev der ind-
kaldt til et orienterende mpde for
personalet vedrerende de spare-



forslag som var modtaget fra
Overpostmesterembedet. Spare-
kravene var bl.a. besparelser pa
ringbind og plastomslag, lukning
for det varme vand, ingen hoved-
rengering, kun reparation af biler,
hvis fremdriften eller feerdselslo-
vien kraevede det. Af andre mere
alvorlige besparelser var at nogle-
afleveringsordningen skulle fjer-
nes, depotvognene afskaffes, 13 og
14 vognrekken skaeres bort 0.s,v.
Hvis alle besparelserne blev gen-
nemfert ville dette betyde en per-
sonalereduktion pa 35-40 mand,
som dog ikke ville betyde fyring,
allerhpjst forflyttelse.

Den 1. december samime ar til-
tradte Eilif E. Jensen som postme-
ster og afleste dermed driftshesty-
rer K.V, Andersen, som havde
veerel plaget af sygdom 1 det sidste
drs tid, K.V. Andersen fratradte
efter 47 ar i P&T, deraf de sidste
knap 11 &r som chef for "KOR"
Ved K. V. Andersens fratreeden
blev tjenesteboligen omdannet til
kontorer.

Postillonen bringer i april 1982 et
indlasg om ggenavne ved Postker-
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selskontoret. Forfatteren var re-
dakteren af Postillonen, Svend
Huvendick:

Pgenavne

Som pd s mange andre arbejds-
pladser, har der altid ved Postker-
selskontoret eksisteret pgenavne,
Mange personer har mere end eel
pgenavn., Redaktionen har provel
at samle en rekke ggenavne der
har vaeret/er i brug ved Postker-
selskontoret, mange kender deres
edet gdenavn, men enkelte formo-
des ikke at have kendskab, idet

“Amager Rundi" 16. maj 1982.
Servicevognen af mrk. Fiat er
sammen med deltagerne fra KOR
ndet til Sydstranden.

Koreskolens korelojer fremvises.
Kareizrerng er fra venstre: John
Jorgensen, Svend Huvendick,
Mogens Larsen og Bjarme Alting.
Ca. 1985-86.




“Amager Rundi”, 12. maj 1585.
Der gares kiar il start ved BEW
pd Refshaleoen.
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enkelte navne er meget nergaen-
de, men vi vil blot preve at nevne
dem og preve at rubricere dem.

Den mindste gruppe omfatter oge-
navne, der har relation til vedkom-
mendes navn, 1 et enkelt tilfelde
relation Ll en andens ggenavn:
Gas, H. V., Balladeforred,

Hr. Jensen, Karl Tyndskid,
Pa-Ole, Malleren, Kovig

Kinig og Kronprinsen,
Starnbassen, Kotten.

En lidt stgrre gruppe kan
henfores til tidligere eller
nuveerende (fritids-1beskaef-
ligelse:

Cigarhandleren, Fur
Mikkel, Fyp-Barge, Falck-
Steen, Gorder-Ofe, Hunde-
Jakab, Persillegartneren,
Fodermesteren, Spmanden
(flere), Kobmeanden,
Kevamik-Mpller: Kirke-
girdsgraveren, Muver-Kaj,
Mualeren, Oste-Henning,
Oste-Finn, Slagteren
(fleve ), Hestehandleren,
Sweden, Ivigtul

Der er en stor gruppe hvor ege-
naviene stammer fra vedkommen-
des paklaedning, undseende eller
sierlige karakteristiske mide at
beveege sig ph

Cigar-Peter, Asteriy, Den Store,
Dien Hyvide Neger, Skeeg, Det
Tarnhaje Helvede, Fluosnappe
ren, Frenomedaibefder-Jan,
Fessern, Fine-Soren, Gamle-
Svend, Fine Hansew, Goamde Ole,
Grow Horn, ndianer-Sorve,
Kralle, Stamme-Seren, Kalorie-
bomben, Knud Redvin, L.5.D.,
Lillebroy, Sydmolukkern, Lange-
Jorgen, Michelin, Miss Pigqy,
Maverick, Pive-Holm eller
Kammersangeren, Pevletand,
Pibervenseren, Andy Pavictiy,
Store Fodder:

Den stprste gruppe er den hvor
ogenavnet paen eller anden made
henviser til episoder eller oplorsel
i al altmindelighed ved Postkoersels-
kontorel:




Snuseven, Bilinspektoren eller
Snuse-Patoy, Brok-Ole, Femmgran,
Flipper, Fyldepennen eller Pen-
ne-COle, Unduwlaten, Fugle-tengen,
Foxterrieren, Fedt-Mikkel, Gren
Maling, Guldgdrd, Haermoriden,
Johannes-Dieberen, Jel Hor-
sem, Problem Poul-sen, Stille
Larsen, Speek-Meyer. Kristian
Blewdtryk, Lawrits Guldstov, Lige-
el-ieblik-Christiansen, L{dﬂﬂ;u
Larsen, Lufthavas-Jan, Mikvo-
meterskruen, Mors Eviing, Maor-
Sfar: Mors Dreng, Oliepinden,
Olfert, Pist-Hansen, Flovmard,
Smedens Son eller System-Lar
sen/Systemel, Suppe-Jensen,
Sparge-lorgen, Sendagsgenera:
len, Paven, Sneglen, Skrige-Lars.

Der er en lille gruppe der har navn
efter deres hjemsted:
Frederikshatneren, Huoidovre
Mogens, Tastrup Jan, Hellerup
Niels, Senderomme, Hansen
Hemag
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Der er en lille gruppe til rest, som
formodentlig godt kan rubriceres i
en af de teevnte grupper, men for-
fatteren har ikke kendskab il
hvarfor disse pgenavne er opstiet:
Frede Fup, Gonzo, Heovdingen,
Hallo-Kaj, Kaptainen, Korne-
huset, Preervie-Ole, Putle-Niels,
Soren Savsmrild, Putte,
Srvolfen,

Det er ikke alle pgenavne
der er kommetl med her,
men e er et bredt udsnit
af hwvad der varfer af ege-
navne. Det vil nok lere for
vidt at komme ind pd bila.
de episoder der ligger til
grund for nogle af dem,
selvom der ligger mange
sjove historier bag Nere af
dem

Citat stut

I juli 1982 beretter
Postillonen om et nyt post-
karselskontor, Der mangler
nu plads til ca. 40 vogne,
som parkeres vilkarligt pa
arealet med alle de ulem-
per dette medlorer.

Medarbefdermode | garagen,
Postmester EilNf E, Jensen fegner
og fortzfler. Auguest T385.




Fra den 1. januar 1986 blev der
indfort skarpet adgangskontrol
ved PTM. Her foretages visitation

ved Sydporten.

Under denne overskrift bragte
Postilionen en artikel om

den store personalefiugt fra KOR.
P4 ca. 11 mdr. {1.6.85 - 21.4.86)
rejste 132 personer ud af en
slyrke pd 350,

Problemet er nu helt akut, men
intet sker.

11. november 1982 blev den sidste
Opel Blitz solgt. | mere end 20 ar
har den vieret anvendt ved KOR
og som 1 sin ld afleste den gamle
faktagevogn PJeren. Fiat skal nu
vacre Blitzens aflpser, men at finde
en vogn med samme egenskaber
som Opelen var i besiddelse af,
Ivkkedes aldrig,

I november 1985 udsendes et blad
Medarbejder-information/Projekt

KR, til samtlige ansatte, omhand-
lende det projektarbejde der skul-
le i gang ved KOR. Den 1. septem-
ber 1985 tiltradte 3 projektledere,
Bjarne Thoning, Mogens Jorgen-
sen og Michael Dahl. Deres opgave
var at gare driften mere rationel
ved hjelp af EDB, radiodirigering
m.v. | alt blev der udgivet 4 infor-
mationsblade frem til seplember
1986. Personalet reagerede
omgaende, inden for 11 mineder
fra 1985-86 var der en afgang pa
132 mand, en ren personalefiugt.
For i tiden var det bide svaert og
attraktivt at komme til KOR, nu
havde man et problem med at
holde pa medarbejderne.

Den 1. januar 1986 blev Postkor-
selskontoret direkte underlagt
(ieneraldirektoratet. Siden april
1917 havde kontoret vaeret under-
lagt Overpostmesterembedet i
Kabenhavn og havde administre-
ret alle postkeretgjer i Kebhenhavn,
i alt godt 900 biler, traktorer og
knallerter. Fra nvtar overgik kere-
tejerne til de enkelte kontorer,
saledes der kun ville vaere egne
koretpjer ved KAR som nu skifte-
de navn til Transportkontor st

Rationaliseringen fortsatte, perso-
nalet var frustreret og havde fuld-
steendig tabt gnisten, humeret var
pa nulpunktet. Dette gay sig
udslag pa mange mader. Maj 1986
val sidste gang personalet ved
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KGR deltog i motions-
cvkellabet “Amager
Runedt™. Siden 1982
havde der vaeret stor
interesse for dette
arrangement.

| januar 1988 blev jern-
banepostkontorerne |
og 2 (Kbh. og Fa.)
samt Transportkontor
st sammenlagt til en
postkreds, bensvnt
Postens Transporttje-
neste (PTJ). | starten

afl dret blev der etable- De 3 sidste Bedford, type KGC.
ret en transportplanlegningssek- BIL. Som afdelingsleder pd Ama- November 1986.

tion, som skulle planlaegge bla. ger/BIL udnavntes Bjarne Tho-

landsgiende transporter, sikker- ning.

hedstransporter m.v. En del af

planlzgningsopgaverne var den Det var nu blevet hverdag igen.

sdkaldte speditionsfunktion d.v.s. EDB systemet {or drifts- og vogn-

valg af transporterer (K@UR; DSB; styring, kaldet “DOVS" flungerede.

private vognmeend ete.). Kort sagt  Dette skulle bruges til at [a over-
skulle KOR i fremtiden konkurrere  blik over den daglige driftsafvik-

med andre vognmandsforretnin- ling samt mulighed for bedre plan-
ger, bade pa pris og kvalitet. [ star-  leegning. Endvidere kunne man
ten havde man til huse 1 nogle hurtigere rette fejl pd korselslister-
skurvogne som var placeret bag ne, fa bedre overblik over vogn-
kontorbygningen, senere {lyttede parken, lave konsekvensberegning
man til Bernstor{fsgade 32. her og nu ved @ndringer af ture
Postmester Eilif E. Jensen [ulgte m.v. DOVS havde ogsé den fordel
med. Denne afdeling fik benevnel-  at man undgik et stort antal foto-
sen TPC, aldelingen pid Amager, kopier med oplysninger og rettelse

Indig I Postillonen 1986.



Minimetroens linfeforing havde
veaerel diskutere! | mange dr,

| juli 1991 bragte DSB-biadet
denne tegning, hvor man
farestillede sig metroens
udseende og linjeforing. ..
gennem indkorsien bl PTJs
garageanleg. Postillonen bragte
tegningen i september 1991
og skrev pa baggrund af de
mange rygter om PT.Js
nedizggelse: “Maske er der
ikke noget der hedder PTJ til
den tid, eller ogsd er garage-
anlzgget placeret et helt andet
sted i byen, Enhver md

tanke si.”

Minimetroen blev pdbegyndi
i 1996 og fik en lidt anden
linieforing.
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pa rettelse. Derimod blev den
patenkte indforelse af radiodirige-
ring ingen succes, dele af systemet
fungerede ikke tilfredsstillende.
Radiosystemets kontraktpris var
pd knap 5 mio. kroner. Biltelefon
blev dog fast inventar i vognpar-
ken.

Det merkes nu for alvor at BIL er
ude for konkurrence med alle de
private transporterer, Det gaelder
o at levere den bedste vare til
lavest pris. Sikkerhedstjenesten
udvides kraftigt 1 august 1988. Der
indgas kontrakt med DSB om
afhentning af intrader pa samtlige
stationer | HT-omradet. Delte
betyder en personaleforegelse fra
2 til 12 chauffarer.

1991 -1992
Sparerunde nr. 2

[ starten af 90'erne gik der mange
rygter om PTJ's nedleeggelse,

Efter et seminar den 3. juli 1991
udtalte postmester Eilif E. Jensen
til Postillonen, at postledelsen
over ham havde tilkendegivet at
man ingen planer havde om at
fytte transportopgaverne helt
eller delvis [ra PTJ til Leks. post-
centrene, Dermed vaere ikke sagt
at karselsopgaver ikke kunne
udferes decentralt, hvor dette var
hensigtsmaessigt og gkonomisk
fordelagtigt, men styring af lastbil-
parken, og landsgiende transpor-
ter samt postkerslerne i PTM's og
HPC's omrade forudsattes fortsat
udfart/styret af PT.J, men pa nye
praemisser set i forhold til nu.
Dermed skulle rygterne om PTJ's
nedleggelse vaere manet i jorden.

Hygterne om PTJ's nedleggelse
var fremkommet p.gr.a. et trans-
portprojekt, der var sat | gang
godt 1 ar tidligere, hvor selve PT)
blev analyseret og hvaor transport-
strukturen i Kebenhavn blev
undersagt.




e

februar 1992 blev dette projekt
gennemfort, hvilket betad at der
skete en reduktion i antallet af
chaufferer, arbejdsledere og admi-
nistrationspersonale pa ca. 25 %
samtidig skete der en reduktion i
vomnanvendelsen pa ca. 45 lasthi-
ler. Malet var at spare 35 mio.

Postillonen som var udkommet
siden 1977, matte ogsa lide blad-
daden p.gr.a. disse kraftige bespa-
relser, Ledelsen ville ikke mere
bekoste udgivelsen, si den 1. april
1992 udkom bladet for sidste
gang.

L. april 1992 havde kontoret 75 ars
jubilgeum. Denne milepas] blev pa
baggrund af tingenes tilstand ikke
fejret eller markeret pa nogen

made!
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I april blev PTJ opdelt i 3 afdelin-
ger: Vognmanclsforretning, Spedi-
tionsforretning og felles APH

(administration, personale, pkono-
mi). Samtidig flvttede vognmands-

forretningen (den tidligere drifts-
afdeling) tilbage til Njalsgade.
Karselsdisponeringen (AFC) blev
nedlagt og PT.J havde herefter
ikke fast placeret arbejdsledelse |

KHC (Kebenhavns Posteenter tidl.

PTM)

Der var siledes en afklaring pa
den naermeste fremtid og en mu
lighed for at
ningsvilkar der ville blive geelden-
de nar vi formentlig. som alle an-
dre postkredse skulle veere resul-
tatcenter pr. 1. januar 1993,

“ove” sig pa de forrel-

I fordret 1991 udskrev
Postvasenet | samarbejde
med Dansk Design Center en
konkurrence, hvis hovediema
var beklzdninger for to fyper
medarbejdere:

Det cyklende og motoriserede
postbud, Arbejdsiedera
{vagtmestre m.m.).

Vinder af konkurrencen blev
Vibeke Lassen Nielsen, som
modiog 150,000 kr. for sit
vinderforsfag. Laveringen af den
nye uniform blev pibegyndt |
1992, Tif chaufforer m.v. skele
leveringen | 1993. P4 billedet er
det davarende feiiestiilidsmand
Henrik Christensen, der agerer
mode! [ samspil med en
fabriksny Volva. Nyhavn dannar
kulisse.

Jl\f VX
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Overchauffor Finn Oidengaard er
vel ankomime! il Hamburg 3
Pakkecenter efter ca. ¥ imers
karsel incl, ferge
Redby-Puttgarden. 1994-95.
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1993 -1996 Nye tider

Forandringerne skete nu meget
hurtigt, sommetider fra dag til
dag.

| fordret 1993 afleses Bjarne Tho-
ning af Kurt Madsen pa posten
som afdelingsleder.

I efteraret 18394 oprettes en rute
til Hamburg 3 Pakkecenter med
post fra Internationalt Postcenter
(INC). Den farste tur blev kert
tirsdag den 4. novemnber 1994 med
afgang fra INC kL. 05.430 og man
var hjemme igen ca. 15 timer ef-
ter. Chauffarerne der udferte den-
ne tur pa skift: Finn Oldengaard,
Per Geertsen, Allan Mortensen,
John “Diesel” L. Nielsen, Kjeld
Mever, Per “Post” Berger, John
Jprgensen, Allan Larsen samt Bent
Christensen var alle meget begei-
strede for den lange tur, men glas-
den varede kun kort,

Efter 8 mdr. bley turen overdraget
til en privat vognmand, idet

Hamburg 3 Pakkecenter blev flyt-
tet til Hannover (nyt centrall pak-

kecenter). Selvom Finn Olden-
gaard og andre forsegte at finde
en brugbar lesning med henblik pa
at fortsatte korslen, si ville man
ikke bruge penge pa nye dobbelt-
dekkere og -treekkere. Som s4
meget andel handlede det nu om,
hvem der kunne udfere arbejdet

til den laveste pris.

Driftsmaessigt var 1994 et godt ar,
men skadestatistikken samt over-
arbejdsforbruget betad et under-

skud pa ca. 4 mio. Dette blev dog
opvejet af et overskud i TPC/AP®,
sil der blev samlet et overskud pa
ca. 1 mio. kr.

1994 i tal:

o Lastbilerne kerte 4.480.585 km

* Fra tankanlegget blev der tan-
ket 959,424 liter brandstof

® Der blev brugt ca. 6.6 mio. kr. tl
reparation.

Alle ansatte i P&T, inkl. chauffor-
personalet havde nu fet nye rode

uniformer i helt nyt design.

Ved udgangen al 1994 faldt lov-

grundlaget for Postveesenets om-
dannelse til Post Danmark endelig




Billedarne 1-4:

Nye typer af korefajer
fremvises, april 1994,
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Overst bl vensire:

Bankvogn, type Mercedes som
biev benyttet | perioden
1983-1995,

Dverst til hajre:
1 rene 1996-97 leveredes
8 Ford Transit m, fortajet tag

ti sikkerhedstienesten.

Skolevognen var i drift fra
Januar 1988 til oktober 1996,
hvor den ved kareskolens
nedizqgelse blev solgt til
“Strandens Koreskofe".

pa plads. Generaldirektoratet blev
nedlagr, Post Danmarks bestyrelse
blev etableret og der skete vae-
sentlige sendringer i den centrale
ledelse. Generaldirekter Helge
Israelsen var saledes nu adm.
direkter med ansvar overfor en
bestyrelse.

Navnezndringen fra Post- og
Telegrafvaesenet til Post Danmark
sker den 23. februar 1995 og den
13. marts samime ar blev PTJ &n-
dret til Post Danmark Transport/
Biltjenesten.

Ved udgangen af 1995 fratreeder
Kurt Madsen og som afdelingsle-
der tiltreeder Kim Esbensen

Sikkerhedstjenesten udvider kraf-
tigt pr. 1. januar 1996, grundet en
kontrakt med den landsdakkende
forretningskade Netto. Kerslen
for DSB opherer pr. 30. januar
samme ar Den nye kontrakt bety-
der en forpgelse afl chaufforer |
sikkerhedstjenesten med 6 perso-
ner, og i lnbet af aret leveres 4 nye
sikkerhedsbiler, mrk. Ford Transit.
[ lebet af 1997 seettes yderligere 5
nye vogne i drift.

Kereskolen, som i sine velmagts
dage havde ca. 200 elever pr. ir og
4 korelerere, nedlaegdes den 1.
oktober 1996. Alle nye medarbej-
dere skal nuvaere i besiddelse af
korekort ved antagelsen.
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1997
Udflytningen

Siden 1982 havde man talt meget
om et nyt garageanlseg. Men det
var gennem arene kun blevet til
lappelesninger som ikke rakte ret
langt. Lastvognene var efterhand-
en blev sterre og sterre, bade 12,
15, 18, 21 burs vogne samt s@tte-
vogne og trailere. En overgang
havde vi endda en 2 etagers vogn
(dobbeltdackker) med plads til 53
bure.

Overst: Bygningen midt i billedet
bley apfart | 1942, P& farste sal
var ifenesiebolig for den fun-
gerende driftsbestyrer. | stue-
etagen var der kontorer.

Bygningen tv som blev opfort pa
samime tid rummede garagevagl,
personafevagtmesterkonior,
opholdsiokale for chaufforer,
foilet og | kelderen var der
fyrrum samt garderobeskabe,

Ved K. V. Andersens fratraeden |
december 1981 blev tjeneste-
boligen omdannet til kontorer
og nogle dr senere fiyttede
garagevagten, personalevagt-
mesterkonforet m.v, over | den
samme bygning.

Den gamle garagevagt blev
yderligere nogle dr senere ind-
rettet tif motfonsrum m. bad og
toilet for personalel.

| midten: Amagerfaiiedve) 42 var
den gamie indkersel til garagen
fra 1920 = ca. 7939,

Den “nye" indkarsel fra
Njalsgads, men forst [ 1977
blev postadressen endret tif
Njalsgade 101.

Alle billader i resten
af haefiet, er optaget |
december 1997,
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1. Varrkstedets udrykningstraktor

til bugsering og starthjzlp af
biler.

2. Den lave l@nge var tidligere
garager. Ca. 1970 blev den
omdannet til spisestue, toillatter,

garderobeskabe, koreskole og
titlidsmandskonior.

3. Vaskehal bygget | 1968.

4. Servicefunktionen:

Fra venstre Jorgen N. Jensen,
Uiffe B, Madsen, Flemming
Hansean.

5. Voivo, type FLE og overchauffor
Per Malling Jensen.

6. Smedevarkstedel.
7. Udkorslen til Amagerfeliedvey.
8. Autovarkstedet.

8. En prasentabel vognpark



Men nu ser det ud til at lvsne. Fra
mandag den 29, december 1997
skal der keres fra det nye Kgben-
havns Pakkecenter BRC i Prior-
parken, Brondby, En del af pakke-
posten i KHO skal ogsa flyttes til
det nye center.

Sikkerhedstjenesten flvtter med
vognpark og personale til KHC,

Pr. 1. december 1997 bestod per-
sonalet i Njalsgade afl 198 perso-
ner, fordelt pa 181 chaufferer, 3
montgrer pa pladsen, 8 vagtme-
stre, heraf 2 pd personalekontoret
samt 6 personer i den admiristra-
tive ledelse pa 1. sal.

I det nve center i Brondby er der
brug for 135 chaufferer, KHC skal
bruge 35 mand, i Ringsted Post-

center, RgC er der brug for 16
mand og i Hillerpd 4 mand, i alt
190 stillinger:

Vognparken bestod ved udgangen
af november af i alt 74 enheder,
fordelt pa 59 lastvogne, 4 satte-
vogne, 11 anhmengere samt 10 sik-
kerhedsbiler, heraf | lastvogn.

Til ny chef i TPC er udnsevnt Kim
Berthelsen som far titlen trans-
portcenterchel. Han afleser post-
mester Kilif B. Jensen, som fra-
tradue i efterdret, men som indtil
efteraret 1998 skal virke som kon-
sulent.

Det sidste halve ar har vieret prae-
get af den forestaende flyvtning.
Ledelsen i Njalsgade har det me-
ste af tiden veeret nasten halveret,
da man sidelabende ogsa skulle
tilrettelegge arbejdet | BRC.

Flytningen medforer endvidere at
chaufferernes marketenderi lukker
og der vil blive holdt auktion over
inventaret, jubilseumsforeningen
har indkaldr til ekstraordiner
generalforsamling, motionsklub-
ben opherer, inventaret vil man
forsage at saelge.

Chaufferernes Personaleforening

CP, som for gvrigt i 1998 kan fejre
20 ars jubileeum, har pa en gene-

ralforsamling besluttet at fortsst-
te.

Postkerselskontorets Pensionist-
klub PKP, som blev stiftet den 8.
februar 1993, leder nu med lys og
Ivgte efter nye lokaler, hvor klub-
bens nuveerende 51 medlemmer
kan mgdes. Mandag den 8. decem-
ber 1997 afholdtes den sidste jule-
frokost 1 kereskolens tidhgere
lokaler.



L Eii,ﬁ den 8. november 1997
skulle der vaere afholdt flvitefest i
garagen for samtlige nuvasrende
og tidligere ansatte ved kontoret.
Der var udsendt indbydelser og
alle gleedede sig, ikke mindst pen-
sionisterne, Men p.gr.a. en uover-
ensstemmelse mellem dele af
ledelsen og tillidsmandene hlev
festen aflyst fa dage for afholdel-
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1998 -? Fremtiden

Efter bedste evne har jeg forsegt
at beskrive de forste %0 ir, ldeen
til dette har jeg haft leenge, men
farst da [lviningen blev en realitet
gik jeg 1 gang med at samle mate-
riale til historien.

Mange timers arbejde ligger bag
dette projekt, men det har vaeret
et meget interessant stykke arbej-
de. Endnu en gang en stor tak til
nuvaerende og tidligere ansatte
som har bidraget med oplvsninger
og fotos og en sarlig tak til alle
sponsorerne.

Hvad Iremtidens historie skal
handle om, ersvaer at spi om.
Men det er mit hab og snske at
andre, om nogle 4r, vil fore histori-
en videre til glaede for kommende
generationer,

De to overste billeder:

Mandag den 8. december 1997 var
pensionisterne samiet Hil den sidste jule-
frokast, som blev affwoidt pa Amager.

Nederste billede:

Stifter af Postkorselskontorets pensionist-
klub PKP og formand far samme fiv.
postvagtmester Johannes Jensen, tif
hajre | billedet.
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